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1. ONSOZ

Goodyear misteri taleplerini karsilamak igin son teknoloji ¢oziimler sunmaktadir. Sistemlerimiz, misterilerimiz
icin optimum givenlik sunmak ve gevrenin korunmasini saglamak tzere tasarlanmistir. Burada yer alan bilgilere
asina olmak, bunlari anlamak ve bunlara uymak herkes igin 6nemlidir. Bu sayede, her gectigimiz giin kapsami
genisletilen ve sikilastirilan yasal gerekliliklere uymus oluruz.

2. ESASLAR

AMAC
Bu belge, Goodyear Drive-Over-Reader (Kamyonlar, Rémorklar ve Otobisler)/ Goodyear Checkpoint (Otomobiller,
SUV'lar ve Van Tipi Araglar)ile galisan yetkili ve kalifiye personele yardimci olmak amaciyla tasarlanmistir.

HEDEF GRUP
Bu kullanim talimatlari sorumlu kisiler (sistem sadlayici), kullanici ve brifing verilen kalifiye personele yoneliktir.

2.1 BELGELERE DAIR iPUGLARI

Bu kullanim talimatlari, Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint lastik inceleme sistemine
yonelik teknik bilgiler icerir. Bu talimatlarda, sisteme iliskin dederli bilgiler yer alr. Sistemle calismaya
baslamadan 6nce kullanim talimatlarini dikkatli bir sekilde okuyun. Bu sayede arizasiz galisma sa@layabilir
ve hatalari, hasarlari ve yaralanmalari onleyebilirsiniz. Dahasi, sistemin kullanimina iliskin kaza ©onleme
dizenlemelerini ve genel glvenlik talimatlarini da dikkate almaniz gerekir. Kullanim talimatlar, kullanim
ve guvenlikle ilgili énemli bilgiler sadlar ve Urdnin ayrilmaz bir parcasidir. Goodyear Drive-Over-Reader /
Goodyear Checkpoint sisteminin tim kullanicilari tam olarak edgitilmis olmali ve sistemin uygun kullanimini
ve Ongorulebilir yanhis kullanimlarianlamalidir.

BELGELERIN SAKLANMASI
Kullanim Talimatlari belgesinin tamamini okunabilir bir halde, kolayca erisebilecediniz uygun bir konumda saklayin.

KISALTMALAR
Bu belgede su kisaltmalar yer alir:
KISALTMA ACIKLAMA
Cv Ticari Arag (6rnegin Kamyonlar, Romorklar veya Otoblsler)
DC Dogru Akim
EN Avrupa Standardi
IP Koruma Sinifi (Uluslararasi Koruma)
KVA Kilovolt Amper
kW Kilowatt

T
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LED Isik Yayan Diyot
P Elektrik Glci
PSI Libre/Kare ing (= 68,95 mbar)
RF-ID Radyo Frekansi Tanimlamasi
SN Seri Numarasi
SW Yazilim
t Metrik Ton
u Elektrik Voltaji
% Volt
DAT Veri Yonetim Yazilimi “Drive-Over-Reader DAT”
ATM Lastik Basinci
PRO Dis Derinligi
UYGULAMA KAPSAMI

Bu kilavuz, lastik inceleme sisteminin, kilavuzun yayimlandigi tarihteki teknoloji durumu ve yapisi icin gegerlidir.
Degisiklige tabidir. Hatalar ve eksiklikler istisnadir.

Sistem Uzerinde veya sistemle galismakla yikimli kisiler, galismaya baslamadan 6nce bu kullanim talimatlarini
okumus ve anlamis olmalidir. Bu kisiler yeterli editime ve niteliklere sahip olmalidir. En dnemlisi, bu kisiler Goodyear
egitimine katilmis olmaldir.

SORUMLULUK SINIRLAMASI
Bu kullanim talimatlarinda yer alan tim ifade ve hususlar; genel standartlar, diizenlemeler ve son teknolojiye uygun
bir sekilde bir araya getirilmistir ve uzun yillara dayanan uzmanlik ve deneyimi yansitmaktadir.

Goodyear, su hususlardan kaynaklanan hasar ve isletimsel arizalarin sorumlulugunu kabul etmemektedir:

« kullanim talimatlarina uyulmamasi

« Ongordlebilir yanlis kullanim

« kalifiye olmayan/yeterli niteliklere ve egitime sahip olmayan personelle ¢alisma
« uygunsuz kurulum, devreye alma, kullanim veya bakim

« rastgele onarimlar, teknik degisiklikler

« Ureticiyle koordine edilmeyen donanim veya sistem birimi yaziimi konfigirasyonu degisiklikleri
« uygunsuz sekilde yapilmis dlzeltici bakim

« Uretici tarafindan onaylanmamis yedek parga veya aksesuar kullanimi

« glvenlik cihazlarini s6kmek veya kullanmamak

« dis etkiler

+ su baskini

« yildinnm ¢carpmasi

- michbir sebepler (6rnegin firtina, deprem, volkan patlamasi vb.)

Ayrica, Goodyear bu sistemi, lastik durumunu izlemek icin bir destek olarak sunmaktadir ve bu, federal yasalarin,
devlet yasalarinin veya yerel yasalarin yerine gecmez. Yasal gereklilikleri belirleme yukimlUligd, uygun yetkili
makamlarla dederlendirmek Gzere kullaniciya aittir.
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Verilen bilgilerin kullanilmasindan veya kullanilmamasindan ya da hatali ve eksik bilgi kullanmaktan dogan, maddi ve
maddi olmayan hasarlara iliskin olarak Goodyear’a karsi yapilan hak talepleri, Goodyear kasti eylem veya ihmalden
bariz sekilde suglu olmadigi stirece harictir.

YAZILIM LiSANSI KOSULLARI

Goodyear, lastik inceleme sistemini, uygulamaya 6zgu yazihm ile birlikte sunmaktadir. Goodyear bu yazimin
mulkiyet haklarini elinde bulundurmaktadir. Yazilim, sistemin ayrilmaz bir pargasidir ve yazilimdan ayriimamal,
¢ogaltilmamali ve bir veri taslyicida herhangi bir sekilde depolanmamali, ayrica GglncU taraflara verilmemelidir.

Yazilimiyalnizca birlikte verildigi sistemle kullanmalisiniz. Yazilimin tamamini veya bir kismini kaynak koda gevirme,
Uzerinde ters muhendislik uygulama, analiz etme veya kendi gelistirdiginiz yazihm programlari igin kullanma
yetkiniz bulunmamaktadir. Sistemi yalnizca yazilim ve tim belgeleriyle birlikte satmalisiniz.

TELiF HAKKI KORUMA
Bu belgelerin icerigi tamamen gizlidir ve yalnizca sistemle galisan kisilere verilmelidir. Telif hakki sahibinden yazili
onay alinmadan bu bilgilerin Gglnci taraflara verilmesi yasaktir.

2.2 PIKTOGRAMLARIN TANIMI

Bu kullanim talimatlarinda asagidaki semboller kullaniimaktadir.

FIZIKSEL YARALANMALAR

@ TEHLIKE: ... 5nienmemesi halinde 6lime veya ciddi

yaralanmaya neden olabilecek tehlikeli bir durumu belirtir.

UYARI: ... 5nlenmemesi halinde 6liime veya ciddi yaralanmaya
neden olabilecek potansiyel tehlikeli bir durumu belirtir.

I DIKKAT: ... snlenmemesi halinde hafif veya mindr yaralanmaya
neden olabilecek potansiyel tehlikeli bir durumu belirtir.
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URUN/MAKINE/EKIPMAN HASARI

J NOT: .. 6nlenmemesi halinde maddi hasara neden
e olabilecek potansiyel tehlikeli bir durumu belirtir.

@ BILGi: ... iriini yeterli sekilde kullanma ve daha fazlasi

hakkinda temel bilgileri verir.

2.3 LASTIK INCELEME SiSTEMINiN TANIMLANMASI

Lastik inceleme sistemi bir tip levhasi ile birlikte verilir. Belgelerin baslk sayfasindaki detaylar ve sistem tip
levhasi, Uriin ve belgeleri tanimanizi ve bunlari kullanirken kolaylik saglar.

TiP LEVHASI

Sekil 1Tip levhasi(6rnek)

Size gerekli destedi saglayabilmemiz icin, Goodyear ile iletisime gecerken tip plakasi Uzerindeki bilgileri
hazir bulundurun. Tip plakalarinin tasarimi, sectiginiz ¢6zime ve kabin tirlne gore farklilik gésterebilir.

Otomobiller, SUV'lar ve Van Tipi Araclara yonelik ¢6zimu satin aldiysaniz tip plakasi Goodyear Checkpoint
olarak gorunur.

Latfen voltaj araliginin Glkenize gdre uyarlanacadini unutmayin.
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2.4 EKBELGELER

Sistemin hizmet dmrinin her agsamasinda dider belgelerde verilen not ve agiklamalara uymalisiniz. Bu kilavuza
asagidaki belgeler eslik edebilir:

« proje agiklamasi

o gizimler

- aksesuarlar

« CE uygunluk beyani

« lisans belgeleri

« DAT Kullanim Kilavuzu.

2.5 SiISTEM SAGLAYICININ YUKUMLULUKLERI

Lastik inceleme sistemi ticari alanlarda kullanilmak lzere tasarlanmistir. Sistem saglayici, is glvenligiyle ilgili
yasal gOrevlere tabidir.

Sistem saglayici olarak:

« Glncel endustriyel glivenlik ve is glivenligi dizenlemelerine dair strekli olarak bilgi toplayin ve tehlike
degerlendirmesi yaparak, belirli is yeri kosullarindan dodan risklerden etkilenen ek nokta ve konumlari
belirleyin. Bu kurallari uygulayin
ve sistem calismasina dair talimatlari verin (calisma talimatlari, uygulama aciklamalari ve benzeri).

« Belgeleri, sistem Uzerinde galisan personelin kullanimina sunun.

« Belgelerin:

- glncel
- okunakli olmasini ve
- is yerinde hazir bulunmasini saglayin.

« Glvenlik diizenlemelerinin ve kullanim talimatlarinin uygulanmasini ve goézlemlenmesini talep edin ve dogrulayin.

« Personele uygun kisisel koruyucu ekipman saglayin.

« Yalnizca yetkili personelin sistemle ¢alistigindan emin olun.

. istihdam edilen personelin minimum yasal yasa ulasmis oldugundan emin olun.

« Is yerinin, minimum gereklilik olarak yerel diizenlemelere uydugundan emin olun.

. istihdam edilen personelin, kendilerine verilen isi yapmak icin gerekli niteliklere sahip oldugundan emin olun.

« Personelinizin dizenli araliklarla egitim almasini saglayin.

- Tesiste sonradan degistirilen bilesenlerden kaynaklanan maddi ve kisisel hasarlarin sorumlulugunu Gstlenin.
Bu amacla, ekipmanin teknik durumunun her zaman igin kusursuz olmasini saglamalisiniz.

« Sistem mudahalelerine dair sorumluluklari net bir sekilde tanimlayin ve yalnizca kullanim talimatlarini ve
givenlik dizenlemelerini iyi bilen ve uygun niteliklere sahip olan personelin sistemle calistigindan emin olun.

« YUrurlikteki veri koruma yasalarina uydugunuzdan emin olun.

iS GUVENLIGI
Sorumlu bir sekilde davranan bir galisan olarak:

« Sisteme 0zgUl olarak iletilen ve yur(rlikte olan tim glivenlik talimatlarina, kaza dnleme ve gevre koruma
yasalarina uygun hareket etmelisiniz.
« Saghginizi korumak igin tim onlemleri almali, tim yontem ve araglari kullanmalisiniz.
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2.6 SiISTEM OPERATORUNUN YUKUMLULUKLERI

Sistem operatori olarak, sensor levhalarinda hasar olup olmadigini diizenli araliklarla kontrol etmelisiniz. Sensoér
levhalarinda veya sensor ylzeyini koruyucu filmde tespit ettiginiz tim hasarlari derhal Goodyear’a bildirin.
Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint, aracinizin lastiklerini otomatik olarak muayene etmenize
olanak saglar. Bumuayene, iilkenizin kurallarina uygun olarak Yol Trafik Kurallari ve Yol Trafik Lisans Diizenlemeleri
kapsamindaki sorumluluklarinizi gegersiz kilmaz!

YETKIN PERSONEL

ilgili ilk durumdan dogan gereksinimlerin dogru sekilde degerlendiriimesi, ancak yeterli diizeyde kalifiye ve
bilgilendirilmis personel tarafindan yapilabilir. Sistemde gorevlendirilen personel, bu belgelerde belirtilen is igin
hizmet 6mrinin asamalarinda gerekli mesleki niteliklere sahip oldugunu kanitlamalidir.

TERIMLERIN TANIMLARI
Asadgida, bu el kitabinda kullanilan standart terim ve adlarin agiklamalarini bulabilirsiniz.

AD TANIM

is sistemi kapsaminda sistemi ¢alisanlarinin kullanimina sunan sistem sahibi veya onun

Sistem saglayici s I
glay yetkili temsilcisi.

Sistem kullanicisi Sistemi kullanan arag surtculeri.

Operator Direkt ve kalici bir sekilde kendilerine sistem emanet edilen kisi veya kisiler.

2.7 LASTIK INCELEME SiSTEMINDE YAPILAN DEGISIKLIKLER

Givenlik saglamak adina, sistemde rastgele degisiklikler yapmaktan kaginin. lyilestirme dnerilerinizi mutlaka
Goodyear ile paylasin. Sistemde yapilan degisiklikler garantiyi gegersiz kilar.

Geri bildirimlerinize ve iyilestirme Onerilerinize deger veriyoruz. Dolayisiyla, su tip levhasi detaylarini not edin:
« tip
« serinumarasi
« Uretimyili.

2.8 SON TEKNOLOJi

Lastik inceleme sistemi ileri teknoloji icerir ve kullanim amaci dogrultusunda uygulandiginda, piyasaya suruldigu
anda ylrurlikte olan glvenlik dlizenlemelerine uyar.

Lastik sirt deseni kullanilarak 6lgilen indirekt dinamik basing yonteminin secilmis olmasi nedeniyle, teknik veriler
listesinde gosterilen toleranslari elde ederiz. Bunlar, EN 12645 (lastik basinci 8lgim cihazi - basing kontrol cihazlari)
standardinda belirtilen gereklilikleri asar.
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3. TEKNIK VERILER

SISTEM KABINi METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BIiRIMLERI
Sistem kabini duvar montaji 760 x 600 x 400 mm?® 29.92 x 23.62 x 15.75 ing®
Sistem kabini alcak 1776 x 910 x 600 mm?® 69.92 x 35.83 x 23.62 in¢®
Sistem kabini yiiksek 2106 x 910 x 600 mm® 82.91x 35.83x23.62 ing®
Normal bir sistem kabininin agirligi yaklasik 50 kg yaklasik 110 Ibs
Yazici muhafazasi 180 x 150 x 260 mm?® 7.09x5.91x 10.24 ing®
Glc voltajl 230V AC 50/60 Hz 115V AC 50/60 Hz

Devre kesici 8 A 16 A
Glg tiiketimi(toplam) <16 kW <1.6 kW
Calisma sicakligi 0to 40 °C 32to 104 °F
Koruma sinifi IP 55

GiRiS METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERIi
Glg voltaji 230V AC 50/60 Hz 115V AC 50/60 Hz

Asiri akim korumasi 10 A 20 A
Sensdr 1368 x 180 x 25 mm?® 53.86 x 7.09 x 0.98 in¢®
Aktif alan 1200 x 100 mm? 47.24 x 3.94 ing?
Sensorin agirhgi 30 kg 66.1 Ibs
Calisma sicaklig -20to 60 °C -4 t0 140 °F
Saklama sicakligi -20to0 80 °C -7t0 176 °F
Badil nem 0to90 %o 0to 90 %o
Lastik basina minimum yuk 500 kg 1102.3 Ibs
Minimum basing 1 bar 14.5 PSI
Maksimum basing 10 bar 145 PSI
Hassasiyet +0.66 bar +9.6 PSI
Cozinurlik +0.1 bar +15 PSI
Kapali arag filosu / hassasiyet dahilinde 6lcim olasilidi 90 % 90 %
Acik arag filosu / hassasiyet dahilinde 6lgtim olasiligi 85 % 85 %
Uyari lastikleri (minimum ylkten az) <3 bar <435 PSI
Koruma sinifi IP 65

Dikkat: Yiksek sicakliklarda (40°C/100°F (izeri) hassasiyet korunamayabilir.
Not: Lastik sirt desenine zarar gelmesi veya eksik disler, lastik basinci 6l¢iminin hassasiyetini azaltabilir.
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(B:Ts(;:%:iti?;'?gfﬁfﬂ;iﬁvifﬁgrﬂ:fcl_ AR) METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERIi
Sensér 968 x 180 x 25 mm?® 38.11x7.09x 0.98 in¢®
Hassas alan 762 x 100 mm? 30 x 3.94 ing?
Bir sensoriin agirlidi 9 kg 19.8 Ibs
Calisma sicakligi -20to 60 °C -4 to0 140 °F
Saklama sicakligi -20to0 80 °C -4t0176 °F
Bagil nem 0to 90 %o 0to 90 %
Lastik basina minimum yuk 125 kg 275.6 Ibs
Minimum basing 1 bar 14.5 PSI
Maksimum basing 4 bar 58 PSI
Hassasiyet +0.33 bar +4.8 PSI
Cozindrlik +0.1 bar +15 PSI
Hassasiyet dahilinde 6lgiim olasiligi 90 % 90 %
Uyari lastikleri (minimum ylkten az) <1 bar <145 PSI
Koruma sinifi IP 65

Dikkat: Yiksek sicakliklarda (40°C/100°F (zeri) hassasiyet korunamayabilir.

Not: Lastik disine zarar gelmesi veya eksik disler, lastik basinci 6lgimunun hassasiyetini azaltabilir.

DiS DERINLiGi SENSORU GOODYEAR DRIVE-OVER- __' ] o ]
READER (KAMYONLAR, ROMORKLAR VE OTOBUSLER) METRIK BIRIMLER ANGLO-AMERIKAN BIRIMLERI
/(cV)

Sensdr 920 x 390 x 48 mm?® 36.22 x15.35 x 1.89 in¢®
Bir sensdriin agirhd 30.86 kg 68 Ibs
Calisma sicakligi -20to 60 °C -4 t0 140 °F
Saklama sicakligi -20to0 80 °C -7t0 176 °F
Bagil nem 0to90 % 0to 90 %
Hassasiyet, genel +0.3 mm +0.38 ing/32
Hassasiyet, blytk disli lastikler +1 mm +1.3 ing/32
Cozindrlik +0.1 mm +0.13 ing/32
Hassasiyet dahilinde 6lgiim olasiligi 90 % 90 %
Gegis hizi 2to18 km/h 1.2to11.2 mph
Sensdrlerde aks basina maksimum ylk 13 t 28660 Ibs
Acik arag filosu / hassasiyet dahilinde 6lctim olasiligi 85 %o 85 %o
Koruma sinifi IP 55

Not: Lastikler 1slaksa sensoriin fonksiyonu sinirlidir (yagmur yansimasi)

Not: Drive-Over-Reader Yazilimi ve algoritmasinda gesitli sirt deseni modelleri uygulanir.
Yeni sirt deseni modelleri(lastik Ureticileri tarafindan gelistirilen veya piyasaya siriilen) yliksek toleranslara neden olabilir.
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?(Eg:gg;ll:li.ii:,EsTJs\/i?EERG\?SSZEJAT?P?ZE&E:T_(X:)T METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERIi
Sensér (rampanin ylksekligi dahil) 650 x 500 x 35 mm?® 25.59x19.69x1.38 ing*
Bir sensérin adirhigi 31.77 kg 70 Ibs
Calisma sicakligi -20to 60 °C -4 t0 140 °F
Saklama sicakligi -20to0 80 °C -4t0 176 °F
Bagil nem 0to 90 % 0to90 %
Hassasiyet +0.3 mm +0.38 ing/32
Cozundrlik +0.1 mm +0.13 in¢/32
Hassasiyet dahilinde 6élgiim olasiligi 95 % 95 %
Gegis hizi 2to18 km/h 1.2to11.2 mph
Sensorlerde aks basina maksimum yiik 10 t 22046.2 Ibs
Koruma sinifi IP55
Not: Lastikler 1slaksa sensdriin fonksiyonu sinirlidir (yagmur yansimasi).
YUK OLGUMU (AKS AGIRLIKLARI VE TOPLAM AGIRLIK) | METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
Lastik basina minimum ytk 500 kg 100 Ibs
Aks basina minimum yUk (iki lastik) 1 t 2200 Ibs
izin verilen maksimum hiz 10 km/h 6 mph
Gegis sirasinda izin verilen maksimum hiz degisimi (Av) <15 km/h <1 mph
Bir aks icin agirhgin ekran hassasiyeti +5 % +5 %
Toplam agirhgin ekran hassasiyeti +5 % +5 %
o e
Ekran ¢6zinGrlagu 0.1 t 1 Ibs
Not: Sivilar ve sivi kargo igin uygun dedgildir.
OPTiK ARAC TANIMLAMA METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
Kamera 405 x 162 x 46 mm?® 15.94 x 6.38 x 1.81 ing®
Kameranin agirhigi (tutucu olmadan) 3.1 kg 6.8 lbs
(GPuo?/vt:rks\EleT:Ethernet - Ethernet Uzerinden Giig) 12.95 W 12.95 W
Calisma sicakligi -30to 50 °C -22t0122 °F
Saklama sicakligi -30to 80 °C -22t0176 °F
Bagil nem 10to 100 % 10 to 100 %
Koruma sinifi IP 66
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OPTiK ARAG TANIMLAMA

Genel gereklilikler

« Arag hizi: 1,2 mphile 11,2 mph arasi(2km/sa ile 18 km/sa arasi)

- Arag plakasi, okunaklilig etkilemeden belirtildigi sekilde takilir (kablo bagi veya benzeri baglama elemanlari olmadan)

- lyiisiklandirma kosullari: Arag plakasina ayni anda giines I1sigi ve gdlge gelmesini engelleyin

« Gorlndrliga engelleyen seyler olmamalidir, 6rnegdin: yansima, kir, kar, sis, yagmur, nesneler (6rnegin ¢it, ving kancasl, arag plakasi
cergevesi)

« Asiriaydinlatma olmamalidir (geri yansimali yiizeylerde glinesin konumuna/ilerlemesine dikkat edin. Kameranin arkasinda glines
fazlaca biyk bir spot i1s1g1 gibi gorinr!).

Arag plakasi tanima orani
Arag plakasi tanima orani %95 ve Gzeridir.

« SOzel gereklilik:
o Standartlara uygun, geri yansimali arag plakalari.

Ulke kodu tanima orani
Taninan arag plakalari alaninda Avrupa arag Ulke kodu tanima orani %95 ve Uzeridir.

. Ozel gereklilik:
o Standartlara uygun, geri yansimali arac plakalari.
o Fonksiyonel arag plakasi tanima.

Numara tanima orani
Numara tanima orani %95 ve Gzeridir (geri yansimali harf veya sayilar goz 6niinde bulunduruldugunda)

- Ozel gereklilik:
0 Goodyear spesifikasyonuna uygun ara¢ tanimlama kodu.

ARAGC TANIMLAMA KABLOSUZ (RFID) METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
RFID kontrol6ri 234x270x 68 mm® 9.21x10.63x2.68 ing®
RFID okuyucunun agirligi 2.8 kg 6.2 Ibs
(GPuo(i/vteurks\E:eTlEthernet - Ethernet Uzerinden Giig) 19.2 W 19.2 W
Calisma sicaklig -22to 55 °C -7.6t0 131 °F
Saklama sicakligi -40to 85 °C -40t0 185 °F
Bagil nem 0to90 % 0to 90 %
Koruma sinifi IP 65

HARICI LED MATRiS METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
LED matris 640 x 640 x 68 mm?® 25.2x25.2x2.68 ing®
LED matrisin agirhgi (tutucu olmadan) 14.5 kg 32 Ibs
GUg tiketimi 300 W 300 w
Calisma sicakligi -20to 60 °C -4 10140 °F
Saklama sicakligi -30to0 80 °C -22t0 176 °F
Bagil nem 0to 90 % 0to90 %
Koruma sinifi IP 65
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HARICi TRAFIK ISIGI METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRiMLERI
Trafik 11§ 302 x 150 x 205 mm?® 11.89x 5.91x 8.07 in¢®
Trafik 1siginin agirhgi 1.2 kg 2.6 Ibs
Glg tiketimi 25 % 25 W
Besleme voltaji LED modild 24 VDC 24 VDC
Koruma sinifi IP 54

BETON BLOK CV METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERIi
Beton blok CV 3450 x 1300 x 350 mm?® 135.83 x 51.18 x 13.78 ing®
Toplam agirlik 3500 kg 7716.18 Ibs
ZEMiN UZERi YAPI CV METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
Rampa yapisi 3549 x 2960 x 55 mm?® 139.72 x 116.5 x 2.17 ing®
Toplam agirlik (sensorler olmadan) 805 kg 1775 Ibs
ZEMIN iCi YAPI GOODYEAR CHECKPOINT (iG MEKAN) METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERIi
Sabitleme ){aplsmln zeminin icinde oldugu yapi 92451 % 951 x 55 mm? 96.50 x 37.44 x 2.17 ing®
(beton zemin olmadan)

Toplam agirlik (sensorler olmadan) 250 kg 551 Ibs
BETON BLOK GOODYEAR CHECKPOINT METRIK BiRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
Beton blok 2560 x 1063 x 350 mm?® 100.8x 41.9x13.8 in¢®
Toplam agirlik 2000 kg 4409 Ibs
ZEMiN UZERIi YAPI GOODYEAR CHECKPOINT METRIK BIRIMLER ANGLO-AMERIKAN BiRIMLERI
Rampa yapisi 2641x 1462 x 35 mm?® 103.98 x 57.56 x 1.38 in¢®
Toplam agirlik 200 kg 440.9 Ibs

@ BILGi: Yukarida belirtilen teknik verilere karsilik

gelmeyen 6zel bir talebiniz varsa llitfen Goodyear servisi
ile iletisime gegin. MUnferit durumlarda uygun 6nlemleri
alarak bu talepleri yerine getirmek mimkdn olabilir.
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4. GUVENLIK

Bu bolimde, personelin optimum dlizeyde korunmasinin yani sira operasyonel anlamda guvenli ve sorunsuz bir
Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint calismasi saglamak icin gereken ana glvenlik hususlarinin
timune dair bilgiler yer almaktadir. Kullanici, olasi tehlikeleri dnlemek ve glvenli galisma saglamak adina bu
bilgileri okumali ve uygulamalidir. Yardrllikteki glivenlik ve kaza 6nleme dizenlemelerine de mutlaka uyulmalidir.

4.1 KULLANIM AMACI

Lastik inceleme sistemi, lastik hava basincinin ve lastik dis derinliklerinin tespit edilmesine ve arag, tim akslariyla
bir sensdr ylzeyini gegtiginde aks ylkinin ve toplam agirligin belirlenmesine yarar.

Sistem, ancak aracglarda disleri eksiksiz olan glvenilir lastikler varsa galisir. Baska her tirll kullanim ve bu amaci
asan kullanimlar, amag disi kullanim olarak degerlendirilir.

Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sistemi, yirirlikteki 6l¢im aletleri yénergesine (2400/22 EG
2014/32 AB) iliskin olarak bir 6lgim cihazi olarak kullaniimamalidir. Bu sistem, yonergeye iliskin élgim cihazlarinin
yerine gegmez; bu cihazlari tamamlayici niteliktedir. Lastik basinglarini ve 6zellikle de sapmalari gtvenli bir sekilde
tespit eder.

indirekt basing dlgiimii prosediiriiniin secilmis olmasi nedeniyle Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear
Checkpoint sistemi, basing dlcerlere yonelik DIN EN 12645 standardini karsilamaz. Standartlar uyarinca gereken
100 mbar trafik degerlerinden farkli olarak Goodyear Checkpoint sistemi(Otomobiller, SUV'lar ve Van Tipi Araclar),
330 mbar degerinde bir standart sapmaya ulasir. Aynisi Goodyear Drive-Over-Reader (kamyonlara, rémorklara ve
otobUslere yonelik ¢bziim)icin de gecerlidir; burada 200 mbar gerekir ve sistem, 660 mbar degerinde bir standart
sapmaya ulasir.

Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sistemi, lastik ydnetiminin strekli olarak optimize edilmesini
ve belgelenmesini saglayan bir sistemdir. Bu, asagidaki boyutlarin hizli, seffaf ve belgeli bir sekilde belirlenmesiyle
elde edilir:

 hassasiyet gdstergesine gore dis derinligi

« hassasiyet g0stergesine gore lastik basinci

- gOstergeye gore aks ylikl ve toplam arac agirligi (Goodyear Drive-Over-Reader’in zemin ici
versiyonuyla sinirhidir).

Goodyear Drive-Over-Reader/ Goodyear Checkpoint sisteminin kullanimi, arag sahibinin, ilgiliyol trafik kanunlarina
uyma sorumlulugunu gecersiz kilmaz. Ornek vermek gerekirse:

« onaylanmis bir 6l¢im cihazi kullanarak lastik basincini diizenli araliklarla dlgmek
« dis derinligini dizenli olarak g6zden gegirmek
« lastikleri dlizenli araliklarla gorsel olarak kontrol edip hasar olup olmadigina bakmak.

Uriintin kullanim amaci dzellikle sunlari igerir:

« bu kullanim talimatlarindaki spesifikasyonlara uymak

« gerekli tim muayene ve bakim islemlerini ilgili araliklarda yapmak
« tim temizlik faaliyetlerinin sistem saglayici tarafindan yapilmasi

« sisteme 6zgu yazilim icin lisanslama kosullarina uymak.

=
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LASTiK BASINCINI OLGMEK: SICAKLIK VE TOLERANSLAR
Lastik basinci, sicaklida gore deg@iserek dogrudan lastigi etkiler. Baslatma sirasindaki lastik sicakligr ortam
sicakligina esittir. Seyir sirasinda, yola ve slirekli esneme enerjisine maruz kalma sonucunda lastik sicakligi degisir.
Bu faktorler goz dninde bulundurulmalidir. Lastik sicakligina iliskin olarak lastik siskinligi basing degerleri her
zaman hesaba katilmalidir. Asagidaki sema bu konunun unsurlarini yansitmaktadir.

Sekil 2 Lastikler icin direksiyon aksinin basing dagilimi

‘Direksiyon akst’ tipi icin basing dagilimi
Goodyear Drive-Over-Reader igin bar cinsinden goériintilenen lastik basinci

Normal sicakliklarda (25°C) direksiyon aksi

Normalden 15°C yiiksek sicakliklarda direksiyon aksi
Normalden 15°C diistik sicakliklarda direksiyon aksi
Sinirlar (%2,5 alt sinirin altinda, %2,5 tst sinirin Gstiindedir)

Alt esik: 6,7 bar / 98 psi Ust esik: 9,8 bar / 142 psi

bagil frekans
bagil frekans

Goodyear Drive-Over-Reader igin psi cinsinden gortintilenen lastik basinci

Sicakliklailgili lastik basinci uyarilarini 6nlemek igin sistem tanimli lastik basing araligi sinirlari gok dar olmamalidir.

<15>
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4.2 POTANSIYEL UYGUNSUZ KULLANIM

Sensor ylizeyinden capraz gegis yapmak, yluzeyde egim yapmak, donis manevralari, sensorde fren ve hizlanma
testleri yapmak hata mesajlarina neden olur ve ekstrem durumlarda sensoére zarar verebilir.

Lastik inceleme sistemi yalnizca tipik yol kosullarina uygun sekilde tasarlanmistir. Dogru lastik basinci ve dis
derinligi 6lgimlerini saglamak ve sensdr levhasina zarar gelmesini dnlemek igin inceleme sistemine asla sunlarla
erisim saglamamalisiniz:

- kar zincirleri(sistem, galismasina izin vermeyen 6zel koruyucu cihazlar gerektirir)
« sensorleri korumak igin Goodyear onayli 6nlemler olmadan civili lastikler

« kisigin diger baslatma korumalari

« 0Ozel lastiklere sahip insaat ve tarim araclari veya 6zel amagli araglar

« metal tekerli araclar

« forklift gibi saglam kauguk lastiklere sahip araclar

- asir kirli lastiklere sahip araclar (6rnegin gakil, kum, yol kiri)

- alcak aletlere sahip araclar (6rnegin kar temizleme makinesi, temizlik fircalar)

« temizlik makineleri.

Lastik inceleme sisteminin Uzerine veya dogrudan yakininda kum yaymayin.
Sisteme tasinmis olabilecek tim kumlama malzemelerini temizleyin.
Asiriyikleme sensorlere zarar verebilir.

Dolayislyla, sensor levhasini sunlarin verecedi hasardan koruyun:

« dusen nesneler

« arag akslarinin yani sira keskin veya keskin kenarli nesnelerin uyguladigi uzun sureli ylkler
« aragc tahrik akslari tarafindan ylksek hizlanma veya yavaslama

« arag manevrasl.

Tesislerin herkese acik veya ticari sekilde kullaniimasina izin verilmez.

ilgili ve gecerli trafik kurallarina gore arac¢ sahibinin gdrevlerine uyulmamasi, yani bu yikiimliliiklere itibar
edilmemesi durumunda aracin surls davranisinda kazalara varan yan etkiler gérulebilir.
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4.3 i$ GUVENLIGI

Lastik inceleme sistemini yalnizca uygun kosullarda ve kullanim talimatlarina uygun sekilde calistirin.
is giivenligine iliskin olarak asagida belirtilen giivenlik bildirimlerine uyun. Tim elektriksel isler yalnizca is igin
gerekli niteliklere sahip kalifiye elektrikgiler tarafindan yapiimalidir.

@ TEHLIKE
Elektrik akimi nedeniyle 6limcil yaralanma riski

Elektrik akimiinsanlarda dlimctl etkilere neden olabilir. Dolayisiyla, tim glvenlik dizenlemelerine harfiyen uymak
ve elektrikli cihazlari dikkatle kullanmak kaginilmazdir. Glvenligi iyilestirmek igin asagidaki genel kurallara uyun:

« Kapanmaya hazirlanin:
- bilesenlerden voltaji kesin
- iletkenden iletkene ve iletkenden toprak iletkenine sifir potansiyel oldugunu dogrulayin
- mevcut yardimci voltaj devrelerinde voltaj olup olmadigina bakin
- enerji kaynaklarini yeniden kapanmaya karsi glivenceye alin.
« Planliisi tamamlayin ve ¢alisma hazirligini yeniden saglayin.
« Bakim, temizlik veya onarim islemi yapmadan énce sistemdeki voltaji giderin,
sifir potansiyel oldugunu dogrulayin ve yeniden kapanmayi énleyin.
« Kablolama islemleri, elektrik baglantilarinin agilmasi ve kapatiimasi yalnizca sifir potansiyelde yapilmalidir.
« Uygunsuz elektrik baglantilari arizaya neden olabilir, kisisel yaralanmaya ve maddi hasara yol agabilir.

@ TEHLIKE
Akimli pargalara temas etmek hayati tehlike olusturabilir

Akimli pargalara temas etmek aninda hayati tehlike olusturan etkilere neden olabilir. Dolayisiyla:

« Yaptiginiz tim islerde Ulkenize 6zgl givenlik diizenlemelerine uyun.
- Ancak gerekli niteliklere (kalifiye elektrikci) sahipseniz sisteme midahale edin.
« Sistemde bakim, temizlik veya onarim islemi yapmadan 6nce:
- sistemi voltajsiz hale getirin
- sifir potansiyel oldugunu dogrulayin
- kazara yeniden kapanmayi onleyin.
« Kablolama islemlerini ve elektrik baglantilarini agip kapatmayi yalnizca sifir potansiyelde yapin.

T
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@ TEHLIKE
Hasarli elektrik iletkeni yalitimi nedeniyle 6limcdil

yaralanma riski

Elektriksel iletkenlerin veya minferit modullerin yalitiminin zarar gérmus olmasi ¢ok tehlikeli olabilir. Dolayisiyla:

« Yaptiginiztim islerde Ulkenize 6zgu givenlik dizenlemelerine uyun.
« Yalitimin hasar gérmus olmasi durumunda:
- Glc beslemesini derhal izole edin
- Onarim ayarlayin.
« Ancak gerekli niteliklere (kalifiye elektrikci) sahipseniz sisteme miidahale edin.
«» Sistemde bakim, temizlik veya onarim islemi yapmadan 6nce:
- Sistemi voltajsiz hale getirin
- Sifir potansiyel oldugunu dogrulayin
- Kazara yeniden kapanmayi 6nleyin.
« Kablolamaislemlerini ve elektrik baglantilarini agip kapatmayi yalnizca sifir potansiyelde yapin.
« Uygunsuz elektrik baglantilari arizaya neden olabilir, kisisel yaralanmaya ve maddi hasara yol agabilir.

Sistem Unitesinin igindeki calismalar hayati tehlikeye yol agabilir! Sistemin icinde bulunan akimli pargalar elektrik
garpmasina neden olabilir.

Konektorlerin fisini gekmeyin. Terminal baglantilarina dokunmayin.

Dis derinligi 6l¢im sensord levhalarinda entegre bir lazer bulunur.

I DiKKAT

e Optik gruplama ve gruplanmis lazer isinina direkt
olarak bakmak retinaya zarar verebilir. Optik lazer igini
gruplamasindan kaginin.

Sensor levhasinin araliklarindan kacan lazer radyasyonuna (EN 60825-1 standardina gére 2M sinifi) kisa siire maruz
kalmak, optik araglar kullanilarak radyasyon gruplanmadigi sirece retinaya zarar vermez. Dolayisiyla, sensor
levhasinin yakinlarinda biylteg, ayna ve benzeri nesneler kullanmayin.

Lastik basinci 6lgim sensorl levhalarinda, nem, buz veya kar kalintisi nedeniyle kayganlasabilecek benzersiz bir
film kaplama bulunur. Sensor levhalarina basmayin veya ¢ok dikkatli bir sekilde basin.

Surllebilir Gnitenin yuzeyleri, asiri gines 1siginda ciddi anlamda isinabilir. Cilde dogrudan temas durumunda yaniga
neden olma riski vardir. Uniteye yalnizca saglam ayakkabilarla girin. Temizlik icin yalnizca is eldivenleri kullanin.
Uniteyle temas edebilecek yerlerinizi uygun giysilerle koruyun.
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5. YAPI VE FONKSIYON

Bu bdlimde, trlin ve teknik 6zelliklerine dair temel bilgiler verilmistir.

Sekil 3 Sensor alani, arag tanimlama
moddlleri, sinyal cihazi ve kontrol kabinine ve
¢ikis cihazlarina sahip bir sistem Unitesiyle
birlikte tipik bir Goodyear Drive-Over-Reader
sisteminin bilesenlerini géstermektedir.

5.1 BILESENLER

SENSOR ALANI
Goodyear, arag sistemlerini iki farkh kurulum durumunda sunar: Kurulum, ya belirli gereklilikleri karsilayan uygun
toprak altina ya da sensorlerin zemin seviyesinde oldugu zemin icine yapilir.

Sistem, yolun sol ve sag tarafi icin 1ila 2 sensor levhasi igerir. Lastik basinci sensér levhalarinda (1), “calisma
sirasinda” lastik siskinligi basincini kaydeden akilli transdiserler bulunur. Dis derinligi sensér levhalarinda(2), tim
arag lastiklerinin dis derinligini saniyeler i¢ginde kaydeden, lazer Gggenleme bazli bir optik dlgiim sistemi yer alir.
Agir yUklU araclara yonelik sistemde prefabrik bir temel ve rampa pargalari bulunur; 6zel motor arag sisteminde ise
zemine monte rampa veya zemin igine kurulum yer alir.

Sekil 4 Resimde Otomobiller, SUV'lar ve Van Tipi Araglara yonelik
zemin Uzeri yapi gosterilmektedir (Goodyear Checkpoint).
Rampalar araciligiyla zemin Gizerine monte edilir.

1\

—
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Sekil 5 Bu resimde, CV (Kamyonlar, Romorklar ve Otobdsler)igin
Goodyear Drive-Over-Reader zemin Uzeri yapi gosterilmektedir.
Sensor alani daha genistir ve erisim rampalari uzatiimistir.

1\

Sekil 8 Goodyear Checkpoint zemin ici yapi

yalnizca i¢ kullanim igindir.

Kullanim derinligi minimuma indirilmistir.
Otomobiller, SUV'lar ve Van Tipi Araclar igin kullanilir.

\

Sekil 7 Ondokimli beton elemana sahip
Goodyear Checkpoint zeminici sistem.

Bu montaj varyantiicin daha derin bir zemin
kurulumu gerekir. Bu, dengeyi maksimuma ¢ikarip
iyi bir tahliye saglayarak sistemin dis mekanda
bile guivenilir bir sekilde calismasini saglar.

1 —

\
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Sekil 8 CV icin Goodyear Drive-Over-Reader zemin igi
sistemde 6ndokimlu beton parga kullaniimaktadir.

1

EKIPMAN:

Ayrica musteri, lastik givilerinin veya kar zincirlerinin neden olacadi hasarlara karsi kis aylarinda koruma
da satin alabilir.

Ancak, bu koruma Uzeri kapatildiginda ¢alismaz. Sensorler zemin igcinde kalip hemen sonrasinda

tekrar kullanilabilir.
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SISTEM UNITESI
Sistem Unitesi genellikle sunlardan olusur:
« elektrik kabini
« merkezi bilgisayar
« gbsterge ekrani(bu olmadan da mevcuttur)
«» optik sinyal cihaz
« opsiyonel fis yazicisi.

Sekil 9 Sistem Unitesi
1Yesil sinyal

2 Kirmizi sinyal

3 Gosterge ekrani

4 Fis yazdirma

5 Fonksiyon tusu (yalnizca gosterge
ekrani olmayan kabinlerde mevcuttur)

6 Ana salter

Optik sinyal (1, 2), aracin stirGclstine sunlarla ilgili bilgi verir:

« lastik durumu
« sistem durumu.

Olctimlerden 6nce yesil sinyal yanmasi sistemin calismaya hazir oldugu anlamina gelir. Sensor alanlarini gectikten
sonra, Olgllen degerler dogruysa yesil sinyal yanar. Kirmizi sinyal, sistemin hazir olmadigi veya dl¢tlen degerlerin
dogru olmadigi anlamina gelir.

Gosterge ekrani(3) sunlari gosterir:

« calisma durumlari
« hata mesajlari

« bilgiiletileri

« inceleme sonuglari

Bu, dlclimler ve calisma hakkinda daha detayli bilgi saglar. inceleme sonucu, fis yazicisi (4) kullanilarak yazdirilabilir.
DUsuk lastik basinglari veya dusuk dis derinligi, yazdirilan belgede dzellikle vurgulanir.

Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint ana meniistiine erismek ve bu menyl kullanmak icin elektrik
kabininin sag tarafindaki fonksiyon tusunu (5) kullanabilirsiniz. Monitorsiz salter kabinleri yalnizca ana salterden
(6) kapatilabilir. Hassas elektroniklerin zarar gérmemesi icin bu varyantlar ayrica korunur.
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Sekil 10 Uygun olmayan (sol dis lastik)
ve uygun (sag ic lastik) esik degerlerine
sahip lastik inceleme sonuglari.

Sagdaki 6rnekte goze carpmayan bir dlgiim gdsterilmektedir. Degerler ilgili sinirlar dahilindedir.

Soldaki 6rnekte iki kotii deger vardir. llk aksta sol lastigin profili gok azdir (1,8/32. ing). Bu derhal kontrol edilmeli,
gerekirse lastik degistiriimelidir. ikinci aksta, orta sol lastik bir basing diismesiyle isaretlenmistir. Basing belirtilen
degere ylkseltilmeli ve lastik daha fazla izlenmelidir.
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ARAG TANIMLAMA

Ara¢ tanimlamaya yonelik iki sistem mevcuttur. Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sistemi
degisken bir ara¢ filosunda kullaniliyorsa, kamera ve kizilétesi radyatdrle tanimlama tercih edilir. Araglarin
tanimlamasi plakayla yapilir. Sabit ara¢ filosu durumunda ise cevresel kosullara karsi daha dayanikli olmasi
nedeniyle RFID bazli sistem daha uygun olacaktir. Ayrica, bir secenek olarak bu iki sistem bir arada kullanilabilir.

KAMERA VE KIZILOTESi RADYATOR

Sekil 11 Arac tanimlama sistemi, arag
plakasini/tanimlama kodunu ézel bir
kamerayla algilar, alfanimerik karakterleri
tanir ve bu bilgiyi bir araylz aracilidiyla
gdnderir. Bu sistem, ideal olarak tim
tanimlamalari tanimaya uygundur
(degisken arag filosu).

J NOT: Piaka tanima kapsaminda saglayici,
e siraslyla yururlikteki veri koruma direktiflerine
ve gizlilik politikalarina uymaldir.

Sekil 12 Kizl6tesi radyator

Dislk isik ve gece kosullarinda glvenilir tespit
yapabilmek adina, ara¢ tanimlama sisteminde
kizildtesi bir radyatdr bulunur.

Geri yansimali plaka kaplamasi, kizilotesi
radyasyonu geri gevirir ve plakanin
okunaklilhgini ciddi anlamda artirir.

I DIiKKAT
e Kizilotesi radyatore dogrudan bakmak retinaya zarar
verebilir. Kizildtesi radyatoriin yakininda calismaktan
ve direkt radyasyona bakmaktan kaginin. I51ga uzun slire bakmayin.
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RFID (RADYO FREKANSLI ARAC TANIMLAMA)
RFID bazli ara¢ tanimlama sistemi, bir verici ve aliciya sahip bir okuyucudan ve genellikle RFID etiket olarak bilinen
biraktaricidan olusur. RFID etiketler araca monte edilir ve kirlenmeye karsi hassas degildir. Goodyear, RFID etiketleri
aracin Uzerinde yapiskan etiket olarak ya da metal yizeye monte edilmek Gizere dayanikli Grinler olarak saglayabilir.

Okuyucu, RFID etiketten aldigi bilgileri isler. Avrupa sistemlerinde 865 MHz - 869 MHz frekans arali§, ABD
sistemlerinde ise 902 MHz - 928 MHz frekans araligi kullanilir. Her iki okuyucu da sirasiyla EPC Sinif 1 Gen2,
ISO 18000-6C standardi uyumludur.

Sekil 13 RFID okuyucu.

Ayrica RFID etiketler bu standarda uygundur.
Etiketler, ilgili tanimlama kodunu okuyucuya
ileten pasif etiketlerdir.

Tipik olarak, okuyucu ile RFID etiket arasinda
3 mile 4 maralikta calisirlar.

RFID teknolojisinin temel avantaji, gevresel
etkilere karsi dayanikli olmasidir. Her aragta
bir RFID etiketi olmali ve aracin sistem kaydi
yapilmis olmalidir.

DEDEKTORLU ENDUKSIYON HALKASI
Endiksiyon halkasi, CV filolari(Kamyonlar, Rémorklar ve Otobisler)igin standart bir Goodyear Drive-Over-Reader
sistemi bilesenidir.

Goodyear Checkpoint igin ise opsiyoneldir. Aracin tespit edilip konumunun belirlenmesini saglar. Bu sensér, dis
derinligi ve basing degeri hesaplamasinin hizli bir sekilde yapiimasini saglar. Dolayisiyla sistem, tekrar ve ¢ok daha
kisa araliklarla kullanilabilir.

Ancak bu sensor, 6l¢imu tetiklemez.

LED MATRIS - OPSiYONEL

Sekil 14 LED matris.

Goodyear, élgim verilerini hizli bir sekilde
analiz etmek adina ek bir ekran elemani olarak
LED matrisi gelistirmistir. Yani stiricQ, lastik
durumunun uygun mu oldugu yoksa aksiyon
mu alinmasi gerektigi konusunda, gok

fazla detaya girilmeden aninda bilgilendirilir.
LED ekran, giin 1s1g1 altinda kolayca okunabilir.
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EKRAN ELEMANI OLARAK SINYAL GRUBU

Sekil 15 Harici sinyal grubu

Sinyal grubu (yesil/kirmizi), duvara monte bir
sistem Unitesiyle birlikte kullanilabilir ve erisim
veya sistem isik sinyali olarak hareket eder.
Alternatif olarak baska bir sinyal grubu
takabilirsiniz.

YUK OLGUMU

YUk, Goodyear Drive-Over-Reader zemin ic¢i kurulum sistemlerine oldukca dederli bir eklemedir.
Basing sensoOr sisteminin parcasi olarak opsiyonel sekilde satin alinabilir. YUk ol¢imd, kati yudklu
araglari dinamik sekilde tartmak Uzere tasarlanmistir. Ara¢ sensodrlerden gecgerken her aksin agirhgini
otomatik olarak belirler. Toplam adirlik, akslarin mdnferit adirliklari araciigiyla hesaplanir. Yik olgimd,
geleneksel tartma platformlarinin aksine, aks sayisindan badimsiz olarak her uzunluktaki araci tartabilir.
Hafif kamyonlar, iki akslikamyonlar, ok akslikamyonlar, yariromorklu veya sabit romorklu kamyonlariginuygundur.
Enduksiyon halkasiyla tamamlanan entegre otomatik ara¢ saptama sistemi, sensérden gegen araci tespit eder.
DAT ile birlikte bu sistem, daha sonra basvurulmak Uzere aks adirliklariyla tanimlamis bir arag icin veri tabani
tutmak Uzere kullanilabilir.

HASSASIYET

Hassasiyete iliskin etki faktorleri optimum ve sabit hiz, strlis manevralari ve kurulum platformunun yapisal
kosullaridir. Optimum surls hizi ve ideal suris kosullari bir sonraki bdlimde agiklanmistir. Bu 6n kosullardan
sapmalar, toleranslarin artmasina neden olabilir.

KOSULLAR VE GEREKLILIKLER

Ylk 6l¢imundn performansi, aracin sensorin Gzerinden gecis seklinden etkilenebilir. Dinamik tartma igin gegis
hizi yavas ve sabit olmalidir. Onerilen siiriis hizi 1,2 mph ile 6 mph arasindadir. Hiz ne kadar diisiik olursa sonuc o
kadar dogru olur. En ylksek hassasiyete ulasabilmek adina frenleme, hizlanma, araca istikamet verme ve sabit
gecisten sapan manevralar yapmaislemlerinden kaginilmalidir. Sensor gecisi sirasinda, son aks da sensori gegene
kadar sabit hiz korunmalidir.

Ozel yik olmaksizin yliksek i¢ basinca sahip bir lastik oldukga kiiglik bir “ayak izi” olusturur ve dolayisiyla hassasiyeti
azaltir. Sensoér 100 kg (220 Ibs) hassasiyetle adirlik 6lcim yapabilmesine ragmen, dogru bir dlcim sonucu igin
sensore lastik basina en az 1100 Ibs ylk uygulanmalidir.

<26>



&

S

) 4
SINIRLAR

Olcim sonucu bir dizi farkli 8lglime bagl oldugu igin, yiik 6lciimii olmadan statik tartim yapmak miimkiin degildir.
Ylk délcuimi, dinamik tartim icin gelistirilmistir. Yik élcimd, sivi ylkler tasiyan araglari tartmaya uygun dedgildir.
Guvenilir sonuclar almak igin bu araclar geleneksel, statik yontemler kullanilarak dl¢iimelidir.

Bos kamyon veya romork olmasi durumunda, gegis sirasinda aracin dinamikleri ve akslarin titresimleri, 6lgim
sonuglarinin yanlis olmasina neden olabilir. Senséri gegerken akslarin ziplamasi, akslarin tanimlanmamasina
neden olabilir. Dolayisiyla, aracin hesaplanan toplam agirligi, gergek agirligindan ciddi oranda sapabilir.

EKRAN
Aks agirhginin ve toplam agirhigin élgilen degerleri gértntilenebilir veya yazdirilabilir. Drive-Over-Reader DAT'de
daha sonra dederlendirilmek Gizere saklanabilir.

Ylk 6l¢imu kullanildiginda, basing ve dis derinligine yonelik normal ekran, aks agirliklariigin dlgtilen diger degerlerin
bir ekran sadina, yan adirliklar ve toplam adirlik icin ise alt kenarina uzatilir (bkz. Sekil 17). Sabit ve dogru hizda
sensor gegildikten sonra, o anda 6lculen tim agirliklar gérintdlenir.

Sekil 16 Hatasiz ekran drnegi
Goruntllenen Opsiyonel
Dis Derinligi [mm]ve Lastik Basinci[bar] Yik[t]
E
=
pe )
>
w
=
©
5
=
)
=
Toplam yan yikler Toplam arag ylki

Birarag, sensor gegisi sirasindaizin verilen hizi asarsa veya hizini ciddi anlamda degistirirse, aks ve toplam agirlikta
klcuk hatalar meydana gelebilir. Toplam adirlik, artmis toleransla birlikte tahmini bir deger olarak gorintdlenir ve
on ayar olarak klglktlr semboll (<) kullanilir. Aks agirliginin yaninda bir uyari sinyali olmasi, aracin hizinin 10 km/sa
(6 mil/sa) degerini astigi anlamina gelir (bkz. Sekil 18).
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Sekil 17 Gegis hatalari dolayisiyla agirliklar 6lcllemediginde ekran.

ﬁ

)

Olclim sirasinda bir veya daha fazla hata meydana gelirse ekranin gergeve rengi kirmiziya déner, hatali lastigin

alaninda kirmizi bir cerceve belirir ve ¢ikis alaninda, ilgili hata mesajinin yer aldigi bir metin gérintilenir.

YUK ALANINDAKi SEMBOLLER

ANLAMI

3.7t

Agirlik belirlendi. Deger ve birim belirtildi.

Hiz gok yliksek (6 mil/sa tizeri) oldugu igin agirlik tam olarak belirlenemedi.
Artirilmis toleransh tahmini bir dederle degistirildi.

Hiz cok yliksek (10 km/sa lizeri) oldugu igin agirlik tam olarak belirlenemedi.
Artirilmis toleransh tahmini bir degerle degistirildi.

Lastik ylki gok dlslk (0,5 t alt1) oldugu igin agirlik tam olarak belirlenemedi.

Artiriimis toleransh tahmini bir dederle degistirildi.

Agirlik tam olarak belirlenemedi.
Artirilmis toleransh tahmini bir dederle degistirildi.

Agirlik belirlenemedi.
Hicbir deger gorintllenmiyor.

e
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5.2 EKRAN VE KONTROL ELEMANLARI

A\ Y

e

I NOT: Uygun sisirme basinclari yesil bir gerceveyle gosterilirken, tolerans disi basinclar

e kirmizi bir cerceveyle belirtilir.
iyi dis derinlikleri yesil goriintilenir. Misteri tanimli sinirin altina diismds dis derinlikleri sart ile
ifade edilirken kirmizi dis derinlikleri, kanunen gerekli minimum dis derinligi olan 1,6 mm’nin
altina dismus dis derinliklerini ifade eder. Zorunlu dis derinligi, sisteme 6zgu bir parametre
olarak artirilabilir.
SISTEM DURUMLARI
TEKSINY- | iz sinvaLLi
ALLIGRUP : .
B SISTEMi GRUP SISTEMI .
SISTEM UNITESI BELIRTIMI EKRAN METNI | DURUM ACIKLAMA
SISTEM ERISIM SONUG
ISIGI ISIGI ISIGI
N.A. Yanip Kapali Kirmizi Ekran Sistem kapali Sistem/PC dlgiime
sonen belirtimi yok hazir degil.
Kirmizi
Yanip Yesil Yesil Hareket Sistem Sistem yeni bir
sonen eden oklar 6lgime hazir araca hazir.
yesil
Yanip Kirmizi Kirmizi Dur isareti Veri toplama Sistem, sensori
sonen yesil ve yesil ve hesaplama kullanan arag i¢in 6lgiim
ve kirmizi verilerini kaydeder.
Sonrasinda, kaydedilen
veriler islenir.
Kirmizi Yesil Kirmizi Sonuca bagl Ekran Olctim basarili olur
veya yesil veya yesil mesaj (tabloya | sonuglari ve sonug gorintilenir.
bakin)
Bulunan
uyumsuzluklara veya
muayene edilecek aracin
Bkz. 4.2.2 - S[;r[]o?lerin sk | Kirmizi Yesil Kirmizi Arizaya bagli Uygunsuz Zgﬂislg:?gredceig gzg::emis
yaptigi hatalar & ;
(asagiyabakin) | gecis olmasina bagli olarak
6lcim tekrar yapin.
Yanip Kapali Kirmizi Sistem Sistem arizasi Sistem ariza
sénen aktif degil durumunda.
Kirmizi Litfen Goodyear
ile iletisime gegin.
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SURUCULERIN SIK YAPTIGI YANLISLARDAN KAYNAKLANAN HATALAR

A\ Y

e

SURUCULERIN SIK YAPTIGI HATALAR

RESIM (YAZILIM, ULKEYE BAGLI OLARAK DAHA FARKLI

GORUNEBILIR)

SISTEM ISIGI/

SONUG ISIGI SINYALI QERLANA
ABD IGIN ORNEK TURKIYE ICIN ORNEK

Kirmizi Sensdrlerin Uzerinden ¢ok soldan veya ¢ok
sagdan gegilmis.

Kirmizi Sensorlerin Gzerinden ¢ok hizli gecilmis
(izin verilen maksimum hiz belirtilir).

Kirmizi Sensdrlerin Uzerinden ¢ok yavas gegilmis
(izin verilen maksimum hiz belirtilir).

Kirmizi Sensdrlerin tizerinde yanhs yonde gegilmis.

Kirmizi Arag sensor alaninda durdurulmus.

Kirmizi Sensorlerin Uzerinden ¢apraz gecilmis.

<30>



ﬁ

*

) 4

SONUG SEMBOLLERI
LASTiK KOSULLARI
RESIM
SISTEM ISIGI/
ANGLO-AMERIKAN . SONUG ISIGI SINYALI g rSLAMA
ST METRIK BiRIMLER
Yesil (diger tim degerler Basing iyi.

de dogrulaniyorsa)

Kirmizi

Basing, ayarlanan esik degerin Ustinde.

Yesil (diger tim degerler
de dogrulaniyorsa)

Basing belirtiminde esik deger yok.

m Kirmizi Bir lastigin durumu kritik
(lastik patlamis veya ¢ok fazla basing var).
E Kirmizi Lastik agirligi 6lglim igin yetersiz.
- Kirmizi Lastik glivenli bir sekilde degerlendirilemedi.
LS OEL LS a LSS Kirmizi Lastik setindeki lastikler agirlik, siskinlik basinci

\\\\'\\\

hS

-

FE I LIS IS

RN

FF Ty

veya dis derinligi bakimindan birbirinden ¢cok
farkl.

Yesil (diger tim degerler
de dogrulaniyorsa)

Dis derinligi iyi.

Kirmizi Bu bir dis derinligi uyarisidir.
Litfen derinligi daha sik kontrol edin.
Kirmizi Dis derinligi kritik seviyede (yasal sinirin altinda).
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LASTiK KOSULLAR

RESIM

ANGLO-AMERIKAN
BiRIMLERI

METRIK BiRIMLER

SISTEMISIGI/
SONUC ISIGI SINYALI

ACIKLAMA

Kirmizi

Camurluk, lastik disini kapatiyor.

12.2

Yesil (diger tim degerler
de dogrulaniyorsa)

Dis derinligi esik deger olmadan gériintileniyor.

Yesil (diger tim degerler
de dogrulaniyorsa)

Dis derinligi ekrandaki degeri asiyor.

Kirmizi

Dis derinligi minimum degerin altinda
(tlkeye 6zgl ayarlar).
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6. KURULUMA HAZIRLIK

Ekipman Goodyear servis ekibi tarafindan kurulana kadar, temin edilen drtnlerin kullanimi ve kurulum alaninin
duzeniyle ilgili olarak asagidaki kurallar gegerlidir.

6.1 TESLIMAT SONRASI

Minferit bilesenlerin hasar gérmesini 6nlemek igin, sistem bilesenlerinin ambalajini montajdan hemen 6nce agin.
Her zaman icin asagidaki glvenlik talimatlarina uyun.

6.2 GUVENLIK

Maksimum glvenlik saglamak igin sunlara dikkat edin:

« Kurulum alanini, tehlike olusturmayacak sekilde giivenceye alin. Temelde kazdiginiz gukurlarin ve kablo
kanallarinin Gstini dikkatli bir sekilde kapatin veya bunlari sabitleyin, ankraj civatalari gibi gikinti yapan
parcalari tespit edin ve net bir sekilde isaretleyin.

« Tekli ekipman pargalari dikkatli bir sekilde tagsinmalidir.

« Calismaniz sirasinda bildirimlere, sartlara ve talimatlara uyun.

@ BILGi: valnizca onaylanmis yiik siispansiyon ve tasima

dizeneklerini ve kusursuz tasima desteklerini kullanin.
Kaldirma diizenegine, tasima desteklerine ve tasima
dizeneklerine gerekenden fazla ylk bindirmeyin.

6.3 KiSISEL KORUYUCU EKIPMAN

Sorumlu kisi tarafindan size verilen uygun koruyucu ekipmani kullanin. Zorunlu tim isaretlere uyun.
Alan stpervizord, kendisine bagh galisanlarin uygun koruyucu ekipman kullanmasini saglar.
Yeterli koruyucu ekipman, yapilacak isin kapsamindan dogan tim gereksinimleri karsilar.

@ BILGi: vainizca onaylanmis yiik siispansiyon ve tasima

dizeneklerini ve kusursuz tasima desteklerini kullanin.

Kaldirma diizenegine, tasima desteklerine ve tasima
dizeneklerine gerekenden fazla ylik bindirmeyin.
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7. CALISMA )
71 CALISMAYA BASLAMADAN ONCE

Calismaya baslamadan 6nce alinacak onlemler:

. ik gecisten 6nce sensor levhalarinin iyi durumda oldugundan emin olun
« Sensor levhalarindaki ve acikliklarindaki tim yabanci cisimleri kaldirin.

Arac sahibi olarak sahip oldugunuz gérevleriniz dogrultusunda, glvenilir bir 6lgim cihaz kullanarak Goodyear
Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sistemi lastik basinci 6lgimlerini kontrol etmeyi unutmayin.

7.2 SISTEME 6U¢C VERME

Sistem asagida belirtildigi sekilde agilir:

SiISTEM UNITESi BELIRTiMi EYLEM

Elektrik kabininin alt kismindaki ana
salteri kullanarak sisteme gtic verin.
Bu amagla, salteri "ACIK" (1)

konuma getirin

Sistem ¢alismaya baslar.

A
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Elektrik kabininizde bir ekran varsa su slreci izleyebilirsiniz:

™

SiSTEM UNITESIi BELIRTiMi

SINYAL

EYLEM

Sinyal grubu kirmizi yanip sénuyor.

isletim sistemi sifirlanir.

Sinyal grubu kirmizi yanip sénuyor.

Lastik inceleme sistemi uygulamasi
baslatilir.

Sensorlere veri baglantisi baslatilir.

Sinyal grubu yesil yanip sénuyor.

Sistem calisir.
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7.3 SENSOR GECISi

Litfen sensorlerin Gstiinden asagidaki sekilde gegin:

disUk hizda

ylk 6lciimi kullaniliyorsa veya zemin zeri ticari arac sisteminiz (Goodyear Drive-Over-Reader) varsa
maksimum 6 mph (10 km/sa)

Aksi takdirde maksimum 11 mph (18 km/sa)

surekli hizda

hizlanma veya yavaslama olmadan

merkezi olarak ve

dlz, dénls olmadan.

Gecis sirasinda lastikler kar, camur veya buz ile kaplanmis olmamalidir. Olgiim sonuglarini almak icin gecis
sonrasinda ¢ikista durun.

Olglim siiresi, sectiginiz sistem yapilandirmasina ve test edilecek aracin aks sayisina baglidir. Genellikle,
son aks onerilen hizda basing sensodriinden ayrildiktan sonra 3 ile 30 saniye arasinda tamamlanir.
Goodyear servisinden uygulamaya 6zgl analiz veya tahmin talep edilebilir.

7.4 SISTEMi KAPATMA

EKRANSIZ SISTEMLER

SiSTEM UNITESi BELIRTiMi EYLEM

Sistem, ana salter araciliiyla gtivenli
bir sekilde kapatilir. Kabinin altindaki
salteri sola gevirerek "KAPALI"(0)
konuma getirin.
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EKRANLI SISTEMLER

J NOT: Bilgisayari kapatmadan sistem (initesini
®  kapatmanin bilgisayarin sabit diskine ciddi anlamda
zarar verebilecegini lGtfen unutmayin.
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SISTEM UNITESi BELIRTiMi

SINYAL

EYLEM

Sinyal grubu yesil yanip sénuyor.

Yan taraftaki fonksiyon tusunu
etkinlestirerek (bir stire basili tutun) mendyd
secin. (Bu baglamda ayni zamanda bolim

0 “Ayar Degistirme” kismina da g6z atin.)

Sinyal grubu kirmizi yanip séntyor.

“Shutdown system” (Sistemi kapat)
secenedine gidin ve diigmeye bir siire
basili tutarak segiminizi dogrulayin.

Sinyal grubu kirmizi yanip séntiyor
ve kisa slire sonra duruyor.

Ekranin siyaha donmesini ve rélanti
(uyku) moduna gegmesini bekleyin.

Sinyal yok.

Simdi ana salteri kullanarak sistemi glivenli
bir sekilde kapatabilirsiniz. Bu amacla,
sistem Unitesinin alt kismindaki salteri

sola dogru “"KAPALI"(0) konuma getirin.
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7.5 LASTIiK DURUMUNUN KONTROL EDILMESIi

Lastik durumunu kontrol edin:

» Sensor yuzeyinin Ustinden aracla gegin.

« Aks sayisi tespit edilir, belirli bir aralikta sire¢ otomatik olarak kapanir.

« Ekranda aks ve lastik sembolleri gorintilenir.

» Dolum basinglari ve dis derinlikleri her lastik i¢in ayri ayri 6l¢ilUp gdruntdlenir.
« Sonug, gegisin kalitesine baghdir.

Dogrulama yéntemleri, Goodyear élciim prosedirl onerilerine uygun olmalidir.

@ BILGi: Siskinlik basincl, lastik 1siy1 absorbe ederken artar.

Bu si, seyir sirasindaki lastik bikilme enerjisi tarafindan
olusturulabilecedi gibi glines radyasyonu veya baska isi
kaynaklar tarafindan da olusturulabilir.

7.6 AYAR DEGIiSTIiRME

Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sistemini kullanmak igin sistem Unitesindeki ana menuyu
kullanin. (Ekransiz sistemler yalnizca Drive-Over-Reader DAT araciligiyla ayarlanip yonetilir.)

SISTEM UNITESIi BELiRTiMi EYLEM

A

Sistem Unitesinin sag tarafindaki fonksiyon tusu,
sistemin galismasiigin ana menty( agar.

Sistem galisir.

Meni acilana kadar fonksiyon tusunu basih tutun.
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SiSTEM UNITESIi BELIRTiMi EYLEM

Yukaridan asadi slrekli ment 6gesi secimiicin fonksiyon
tusuna kisa basin.

Sectiginiz opsiyonu uygulamak veya ayari etkinlestirmek igin
fonksiyon tusunu bir slire basili tutun (metnin éniindeki tik isareti).

Tam segenekler asagida agiklanmistir. Segeneklerin kullanilabilirligi, sistem tiru ve 6zelliklerine gére degisiklik
gdsterir. Dolayisiyla, burada belirtilen tim secenekleri kullanamamaniz mimkundur.

SECENEK FONKSiYON

Ana mentden ¢k Ana meni penceresi kapanir, sistem uygulamaya doner.

Mentden ¢ik Ana menlye dénersiniz.

Yazici ayarlari Yazici ayarlari alt menUsu acilir.

Manuel yazdirma Fonksiyon tusu etkinlestirilerek inceleme raporu yazdirilir.

Otomatik yazdirma Analiz tamamlandiginda muayene raporu otomatik olarak yazdirilir.

Yalnizca uygunsuz lastik basinciigin Ancak bir veya daha fazla lastigin siskinlik basinci spesifikasyona uymuyorsa analiz
otomatik yazdirma tamamlandiktan sonra inceleme raporu otomatik olarak yazdirilir.

Sistemi kapatma Uygulama durdurulur ve sistem kontrolll bir sekilde kapatilir.

7.7 CALISMAYAN SiSTEM

Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sistemi, problemleri otomatik olarak tespit edip ¢ézmesine
yarayan ariza teshis 0zelliklerine sahiptir. Sistem kisa bir sire sonra tekrar ¢alisir duruma gelir.

inceleme sistemi, ariza teshisinden kisa bir siire sonra tekrar galisir duruma gelmezse veya hig yanit vermezse
asagidaki adimlari uygulayin:

« Araci muayene sisteminden ¢ikarin.
» Calisma voltajini kapatin
- Ekranli elektrik kabini: Se¢cenek menlsini kullanarak elektrik kabinini durdurun, sistemin tamamen
kapanmasini bekleyin ve ardindan ana salteri kullanarak sistemi gli¢ kaynagindan ayirin.
- Ekransiz elektrik kabini: Ana salteri kullanarak calisma voltajini kapatin ve bes dakika bekleyin.
« Simdi, calisma voltajini tekrar verin.
« Calismaya hazir olma sinyali gortintllenene kadar bekleyin.
iptal edilen gegisi tekrarlayin.
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8. BAKIM VE ONARIM

Goodyear Drive-Over-Reader / Goodyear Checkpoint sisteminin bakim ve onarim islemleri yalnizca Goodyear veya
yetkili servis ortaklari tarafindan yapilmalidir. Sistem bakimi (6zellikle de dis derinligi senso6ri; lazer ve kamera
ekranini temizleme ve zemin alti sistem suyu kanali tahliyesi) sistem saglayicinin sorumlulugudur.

8.1 TEMizZLiK

GENEL iPUGLARI

Lastik inceleme sisteminin ekonomik verimliligi, uygun kullanim, bakim ve onarim ile dnemli élgtde iyilestirilebilir.
Yetersiz temizlik ve bakim, uygunsuz kullanim ve kot calisma kosullari, lastik inceleme sisteminin hizmet dmrin(
ciddi anlamda etkiler.

Dis derinligi tespiti, optik isleme ilkelerine dayanir ve diizenli olarak optik yol temizligi yapilmasini gerektirir.

Temizlik islemleriarasindakizaman araliklari, kurulum durumuna ve ¢cevre kosullarina baglhdir ve misteri tarafindan
bireysel olarak belirlenmelidir. Gerekirse sensor kurulumunun, sensor sistemi tahliye elemanlariyla birlikte ginlik
olarak kontrol edilip temizlenmesini Oneririz. Sistemin g¢alismasini garanti etmek adina temizlik araliklarinin kisa
tutulmasi her zaman icgin avantaj saglar.

Ayrica, sensorlevhalarininig kisimlarininaltiaylik temizligiicin Goodyear servis ekibiyle iletisime gegmenizi éneririz.
Temizlik islemine baslamadan 6nce bu kullanim talimatlarinin 4. Béliminde yer alan glvenlik kurallarina uyun.
Sensor sisteminin tahliye acikliklarini her zaman temiz tutun. Tikali borulardaki su birikintisi sensorlere zarar
verebilir. Uygun olmayan araglarla veya temizlik malzemeleriyle temizlik yapmak sensdr levhasinin zarar gérmesine
neden olabilir.

Dolayislyla, sensor alanini asla su Urlinlerle temizlemeyin:

« zemin temizleme makinesi

« keskin kenarli nesneler

« jet buharl temizleyici

- Ozel temizlik maddesi(6rnegdin alkali veya asidik).

Jet sistemli temizleyici kullanmak, sistem Unitesine nem girmesine neden olabilir. Dolayisiyla, asla sunlarla
temizlik yapmayin:

+ susicratma

« basingl su veya

« jet buharl temizleyici.

TEMIZLiK iCiN CALISMA EKiIPMANLARI
Temizlik i¢in ihtiyac duyacaginiz malzemeler:

« uygun is kiyafetleri (en azindan is eldivenleri)

- uygun yol kapatma malzemeleri(&rnegin pilon)

- tork anahtari (3,5 Nmicin uygun)

« TX 25 tork anahtariiginug

« kaydirici montaj macunu, metalsiz (veya toz grafit)

» mikrofiber bez

+ su

« el fircasi ve kirek

« belki elektrikli siplrge

« 7mm genisliginde altigen anahtar (zemin lizeri yapi).

=
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iS EKIPMANI iGiN KULLANIM TALIMATLARI

VIDALAMA TALIMATLARI
Vidalari her zaman diz siktiginizdan emin olun.

Vidalari tekrar yerine takmadan 6nce dislerin serbest ve temiz oldugundan emin olun, gerekirse temizleyin.
Bakim kapaklarindaki vidalar, ¢ikarilabilir olmalariigin tekrar yerlerine takilmadan énce isleme tabi tutulmalidir.

Bu amagla, metalsiz kaydirici montaj macunu kullanmaniz tavsiye edilir. Alternatif olarak toz grafit
de kullanabilirsiniz.

KABLOSUZ TORNAVIDA KULLANIMI
Vidalamayapmakigin kablosuztornavidaveyabenzeribiralet kullaniyorsanizyalnizca en disuk tork ayarini kullanin;
matkap ayarini asla kullanmayin.

Son sikma islemi her zaman tork anahtariyla yapilr.

TEMIZLIK SIVISI
Her zaman igin, tercihen ilik olmak Gzere su kullanin.

Yagl islerde gerekirse hafif bir deterjan kullanin.

Solvent kullanmayin. Bu, pencerelerin kaplamasini bozabilir.
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DUZENLI TEMiZLiK PROSEDURU
Burada agiklanan temizlik islemleri misteri tarafindan diizenli olarak yapiimalidir.
Munferit noktalar, madde Tden 15'e kadar islenmelidir.

GOODYEAR CHECKPOINT (ZEMiN iGi VE ZEMiN UZERi YAPI)

e

Her temizlik isleminden 6nce, kazalari 6nlemek adina sensdr alaninin garaj yolu kapatiimalidir.

isletim sisteminin
kapatilmasi.

Fonksiyon tusunu kullanarak isletim sistemini
kapatin ve lastik kontrol sisteminin gli¢ kaynadiyla
olan baglantisini kesin. Ekransiz kontrol kabinlerinde

glic kaynagi, dogrudan alttaki ana salterden kapatilir.

Lazer kapaklarini s6kin
ve sizdirmazlik yizeylerini
temizleyin.

Lazerisiniyollarini temizlemek icin 6ncelikle dort
sabitleme vidasini sckiin (Torx® 25) ve kapadi gikarin.
Lazer kapaklarinin sizdirmazlik yizeylerini ve kapak
levhasindaki temas ylzeylerini nemli bir bezle
temizleyin.

Kamera kapaklarini s6kin
ve sizdirmazlik elemanlarini
temizleyin.

Oncelikle, iki kameranin kapaklarini gikarin.
Bunu yapmak icin de her kapadin iki sabitleme
vidasini sokiin (TORX® 25). Kamera kapaklarinin
sizdirmazlik ylzeylerini ve kapak levhasindaki
temas ylzeylerini nemli bir bezle temizleyin.

Kir muhafazalarini
sOkUlp temizleyin .

Simdi ortaya ¢ikan kir muhafazalarini s6kan.
Cam parcalari mikrofiber bezle temizleyin.

Bosluklardaki kaba kirleri
temizleyin.

Yaprak, kum, kir, tas ve benzeri maddeleri normal veya elektrikli bir stiplirgeyle temizleyin.

Senso6rl durulayin / tahliye
kanallarini kontrol edin ve
gerekirse temizleyin.

Zemin kurulum sistemi ve zemin montaj sistemi:

Tahliye yerlerini temizlemek igin, dért kamera boslugu ve alti lazer boslugunun &n kisminda,
¢ok fazla basing uygulamadan bol miktarda suyla yikama yapin. Su birikintisi olursa ilgili atik
su kanali detayli bir sekilde temizlenmelidir.

I NOT: Meydana gelmesi pek olasi olmasa da tahliye

i yerlerinin tamamen kapanmasi durumunda lttfen derhal
Goodyear Servisiyle iletisime gegin. Oluklari kesinlikle
kendi basimiza temizlemeye ¢alismayin. Herhangi bir hasar
meydana gelirse sorumluluk kabul edilmeyecektir.
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GOODYEAR CHECKPOINT (ZEMiN iGi VE ZEMiN UZERi YAPI)

Lazerlerin ve kameralarin 6niindeki
pencereleri suyla temizleyin (asla alkol

8 Ekranlarin temizlenmesi. vb. kullanmayin).
Son olarak, pencereleri temiz ve nemli
bir mikrofiber bezle dikkatli bir sekilde silin.
9 Kir muhafazalarini degistirin. Kamera ekranlarlnjp o'n.undekl Kir
muhafazalarini degistirin.
10 Kamera kapaklarini tekrar Kapaklari olmalari gereken yerde konumlandirin, vidalari tork anahtariyla 3,56 Nm tork
yerlerine vidalayin. uygulayarak sikin. (Vidalama talimatlarina bakin).
. Lazer kapaklarini tekrar Kapaklari olmalari gereken yerde konumlandirin, vidalari tork anahtariyla 3,5 Nm tork
yerlerine vidalayin. uygulayarak sikin. (Vidalama talimatlarina bakin).
Sistemin paslanmaz gelik bilesenlerini (6rnegin salter kabini) ayda bir veya iki kez kontrol
ederek I1sik paslanmasi olup olmadigina bakmaniz ve gerekirse uygun bakim trinlerini
12 Paslanmaz celik bilesenler. kullanarak isleme tabi tutmaniz 6nerilir. Kuru veya nemli bir mikrofiber bez kullanmanizi
oneririz. Bu baglamda, ylzeylere demir uygulama ihtimali olan hicbir Griin kullanilamaz
(celik yan, tel firga ve benzeri).
13 Kamera Kamera pencerelerini temiz ve nemli bir mikrofiber bezle silin.
(Arag plakasi tanima).
s L Kontrol kabininin altinda bulunan ana salteri
Isletim sistemini . . -
14 eniden baslatin kullanarak sistemi acin. Bunu yapmak icin
y § ’ salteri "ACIK" (1) konuma getirin.
5 Sistemin bariyerini kaldinn, Temizlik gereclerini cikardiktan ve tiim tesis bilesenlerinin uygun sekilde takildigini

dogruladiktan sonra.
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GOODYEAR DRIVE-OVER-READER (ZEMiN iCi VE ZEMiN UZERi YAPI)

1 Her temizlik isleminden 6nce, kazalari 6nlemek adina sensér alaninin garaj yolu kapatiimalidir.

—

Fonksiyon tusunu kullanarak isletim sistemini

2 isletim sisteminin kapatin ve lastik kontrol sisteminin gli¢ kaynadiyla
kapatilmasi. olan baglantisini kesin. Ekransiz kontrol kabinlerinde
glic kaynadi, dogrudan alttaki ana salterden kapatilir.
Lazer deliklerindeki dokuz adet TX25 sabitleme
Lazer kapaklarini sékin vidasini gevsetin.
3 ve sizdirmazlik yiizeylerini Lazer kapaklarinin sizdirmazlik ylzeylerini ve kapak
temizleyin. levhasindaki temas ylzeylerini nemli bir bezle
temizleyin.
Oncelikle, lic kameranin kapaklarini gikarin.
Kamera kapaklarini sokin Bunu yapmak igin de her kapagin iki sabitleme
4 ve sizdirmazlik elemanlarini vidasini s6kiin (TORX® 15). Kamera kapaklarinin
temizleyin. sizdirmazlik ylzeylerini ve kapak levhasindaki

temas yuzeylerini nemli bir bezle temizleyin.

Kir muhafazalarini(cam
5 pargali ve cam pargasiz)
cikarip temizleyin.

Kir muhafazalarini sokun.
Cam parcalari mikrofiber bezle temizleyin.

Bosluklardaki kaba kirleri

. . Yaprak, kum, kir, tas ve benzeri maddeleri normal veya elektrikli bir sliplirgeyle temizleyin.
temizleyin. P ¥ y purgey y

Zemine kurulum sistemi:

!

Alti kamera saftinin ve sekiz lazer saftinin 6niine
(cok fazla basing uygulamadan) su doldurmak
suretiyle, kirleri atik su sistemine génderebilirsiniz.

Zemin yapi sistemi:
Sensorl durulayin / tahliye
7 kanallarini kontrol edin ve

Ki levi Oncelikle, alti kamera boslugunun ve sekiz lazer
gerekirse temizleyin.

boslugunun 6niine (fazla basing uygulamadan)
bol miktarda su doldurarak yapilarin altindaki
kalintilari giderin.

¥ ¥ ilk durulamada su iyi bir sekilde tahliye olmazsa,
altigen anahtari (SW 7) kullanarak dis derinligi
sensOriniin dntindeki uzunlamasina metal profili
sOklin ve acilan bosluga daha fazla su doldurarak
kirlerin gdziinmesini saglayin.
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GOODYEAR DRIVE-OVER-READER (ZEMiN iGi VE ZEMiN UZERi YAPI)

Bu yéntem de size yardimci olmadiysa altigen
anahtari (SW 7) kullanarak yan
rampa bdlimundn vidalarini da sékebilirsiniz.
Bu size, atik su kanallarini yandan bosaltma
firsati verir.
Temizlik sonrasinda rampa parcalarini diizglin sekilde yerlerine takin.
I NOT: Meydana gelmesi pek olasi olmasa da tahliye
i yerlerinin tamamen kapanmasi durumunda lttfen derhal
Goodyear Servisiyle iletisime gegin. Oluklari asla kendi
basiniza temizlemeye gcalismayin. Herhangi bir hasar
meydana gelirse sorumluluk kabul edilmeyecektir.
8 Ekranlarin temizlenmesi. /
Lazerlerin ve kameralarin 6niindeki pencereleri suyla temizleyin (asla alkol vb. kullanmayin).
Son olarak, pencereleri temiz ve nemli bir mikrofiber bezle dikkatli bir sekilde silin.
9 Kir muhafazalarini takin/ J
degistirin.
Kamera ve lazer ekranlarinin dntindeki kir muhafazalarini degistirin.
Lazer ekran noktalarinin éniindeki kir muhafazalarinin, ekranlara dogru egimi.
Kameralarin 6nindeki kir muhafazasinin bir penceresi hasar gérmuisse tamamen
degistirilmelidir.
10 Kamera kapaklarini tekrar Kapaklari olmalari gereken yerde konumlandirin, vidalari tork anahtariyla 3,5 Nm tork
yerlerine vidalayin. uygulayarak sikin. (Vidalama talimatlarina bakin).
" Lazer kapaklarini tekrar Kapaklari olmalari gereken yerde konumlandirin, vidalari tork anahtariyla 3,5 Nm tork
yerlerine vidalayin. uygulayarak sikin. (Vidalama talimatlarina bakin).
Sistemin paslanmaz gelik bilesenlerini (6rnegin salter kabini) ayda bir veya iki kez kontrol ederek
1sik paslanmasi olup olmadigina bakmaniz ve gerekirse uygun bakim Grtnlerini
. kullanarak isleme tabi tutmaniz dnerilir. Kuru veya nemli bir mikrofiber bez kullanmanizi éneririz.
12 Paslanmaz ¢elik bilesenler
Bu baglamda, ylzeylere demir uygulama ihtimali olan higbir triin kullanilamaz (celik yn,
tel firga ve benzeri).
13 Kamera (Arag plakas| Kamera pencerelerini temiz ve nemli bir mikrofiber bezle silin.
tanima)
; . - Kontrol kabininin altinda bulunan ana salteri
Isletim sistemini . . L
14 eniden baslatin kullanarak sistemi acin. Bunu yapmak icin
y ¥ ’ salteri "ACIK" (1) konuma getirin.
5 Sistemin bariyerini kaldin. Terjmzllk gereglerini ¢ikardiktan ve tim tesis bilesenlerinin uygun sekilde takildigini
dogruladiktan sonra.
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8.2 OPSIYONEL YAZICI iCiN YAZICI KAGIDI DOLUMU

Fis yazicisi opsiyonel bir bilesendir.

BILGi: Herhangi bir ise baslamadan dnce béliim 4.3'te yer

alan guivenlik kurallarina uyun.

DIKKAT
Yazicinin yeni kagit seridini igeri alabilmesi igin sistem
Unitesi galisir durumda olmalidir.

SEKIL EYLEM

Elektrik kabininin altindaki yazici muhafazasi kapadini, anahtari kullanarak agin.

Kapadi agtiktan sonra yazici 6niintzde olacaktir. Bos rulo gébegini ve kalan kagidi, rulo
tutucudan gikarin.

Yeni kagit rulosunu rulo tutucuya nazik bir sekilde yerlestirin.

Kagidin dis yonine dikkat edin. Rulo, kagidin Gstten yazicinin igine gekilecedi sekilde
yerlestirilir.

Disarisi kaplamali, 1slya hassas kadit kullanilir. Yanlis yerlestirme yaziciya zarar verebilir
ve bu durumda yazdirma yapilamaz.

Kagidi, kagit rulosunun 6n kisminda bulunan bosluga takin.
Kagidi bikmeyin ve diz girise dikkat edin.

Kagidi yeterince derine ittikten sonra yazici otomatik kagit beslemesi yapar.

Yazici muhafazasinin kapadini kapatin.

Muhafazayi anahtarla kilitleyin.
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' NOT: Kopya kagit, ancak yazdirma islemi tamamlandiktan sonra ¢ikarilabilir. Daha erken
e ctkarmak, kagidin kesme Unitesinde sikismasina neden olabilir. Sonug olarak daha fazla
kagit Gretilmez ve yazicida kagit sikismasi meydana gelir.

8.3 OLCUME HAZIRLIK

ﬁ

Sistemin 6l¢ime hazir oldugundan emin olun; bir aracgla kisa manuel 6lglim testi yaparak lastik inceleme sisteminin
oleim sonugclarini her hafta kontrol edin. Ciddi sapmalar varsa litfen derhal Goodyear servisiyle iletisime gegin.

8.4 ARIZALARIN GIDERILMESI

Hata meydana gelirse sinyal cihazi kirmizi yanip soner. Belirli problemleri tespit etmek igin hata mesajlarini sistem
Unitesinin ekranindaki kirmizi renkli alanda okuyabilirsiniz. Ekransiz sistemlerde ise bu mesajlari yazihm araciligiyla

okuyabilirsiniz.

SiSTEM UNITESIi BELIRTiMi

SINYAL GRUBU SiNYALI

/

Sinyal grubu kirmizi yanip séntyor

Raporlanan bir arizay gidermek igin:

ARIZA BELIRTIMi

NE YAPILMALI?

YENI GEGiS

Tanimsiz ariza.

Donanim arizasi.

Sensor arizasl.

MiniQuadrix adreslenemedi.

MiniQuadrix uygun tetikleme moduna giremedi.

Su kameralar ariza yapti.

Gegersiz sunucu versiyonu, [ ...] secenegi
desteklenmiyor.

Goodyear servisini bilgilendirin.

Sensor gorintlleri toplanamadi.

MiniQuadrix sunucusu baslatilamadi.

Sistemi yeniden baslatin.

Goodyear servisini bilgilendirin.

Sensor elektronikleri bellek koruma hatasi.

Donanim yapilandirmasi yiiklenmedi. iptal.

Sistemi yeniden baslatin.

Sistem hen(iz ¢alisir durumda degil.
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ARIZA BELIRTIMi

NE YAPILMALI?

YENI GECGiS

Tanimsiz sensor elektronikleri arizasi.
Litfen bekleyin. Rutin yeniden baslatiliyor.

Sensor elektronikleriyle baglanti yok.
Latfen bekleyin. Rutin yeniden baslatiliyor.

Rednet akislari olusturulamiyor.
Litfen bekleyin. Rutin yeniden baslatiliyor.

“Awaiting vehicle” (Arag bekleniyor)
mesajinin ekranda géruntilenmesini
bekleyin.

Sistem henlz calisir durumda degil.

Cok hizl.

Cok yavas.

Hareket yoni tanimlanamadi.

Gegcis hizi sinirlarin 6tesinde degistirildi.

Frenleme nedeniyle gecis bozuldu.

Gegis kenara ¢ok yakin yapild.
Veriler analiz edilemiyor.

Arag sensori gok erken gecti.
Litfen bekleyin. Rutin yeniden baslatiliyor.

Muayene tamamlandiginda arag hala sensérin
Ustlindeydi Basing belirlenemiyor.

Gegis hatasi.

“Awaiting vehicle” (Arag bekleniyor)
mesajinin ekranda goértintilenmesini
bekleyin.

Gegisi tekrarlayin.

Yonlere iligkin izin verilen hiz sinirlari-
nauyun.

Esit hizla hareket edin.

Sensor levhasinin ortasindan gegin.

Sistemin élglime hazir olmasini ve
“yesil” sinyalin yanmasini bekleyin.

Araci sensor levhalarindan
uzaklastirin. Esit hizla hareket edin.

Lastik analiz edilemedi.

ilgili lastigin basincini ve profilini
manuel olarak dogrulayin.
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9. UZUN SURELI SISTEM KAPATMA

Sistemi uzun slire kullanmayacaksaniz tamamen kapatmamalisiniz. Elektronik sistemin sensorleri donma gibi
cevresel etkilere karsikoruyabilmesiigin, gli¢ kaynagi sisteminiginde kalan sensorler tarafindan kullanilabilmelidir.
Gug kaynagindan ayrilan sensorler zarar gorebilir.

Alternatif olarak, 6érneg@in beklemede olan yapi 6lgimleri varsa sensorleri sistemden ¢ikarabilirsiniz. Sensorlerin
yerine fonksiyonel olmayan ambalaj elemanlari yerlestirilerek ylzeyin sirdlebilir kalmasi saglanir. Kalan fis ve
soketlere ise ilgili koruyucu kapaklar takilir. Bunu uygulamak istiyorsaniz Goodyear servisiyle iletisime gegin.

10. CEVRESEL ACIDAN GUVENLI BERTARAF
ICIN TAVSIYE

Litfen ilgili bilesenleri belirtildigi sekilde bertaraf edin.

10.1 AMBALAJ MALZEMELERI

Ureticiye iade edilmeyen ambalaj malzemeleri, cevresel acidan giivenli bir sekilde bertaraf edilmelidir.
Sistem saglayicinin elinde kalan ambalaj malzemeleri de yeniden kullaniimak Gizere saklanmalidir.

10.2 iSLETIM SARF MALZEMELERI VE SISTEM BiLESENLERI

Kullanilan malzemelerin profesyonel sekilde yeniden islenmesini saglayin. Kullaniimis ve kirli isletim maddelerini,
yaglayicilari ve elektrik sistemi 6gelerini yerel ¢evre koruma dizenlemelerine uygun olarak bertaraf edin.
Malzemelerin ve guvenlik veri formlarinin Ustlindeki isaretlere dikkat edin.

SENSORLER VE ELEKTRIK BILESENLER

Goodyear, kullanim émirlerinin sonuna gelen sensorlerin ve elektronik bilesenlerin iadesini kabul etmektedir.
Latfenbunu ayarlayacak Goodyear servisiyle iletisime gecin. Goodyear, bunu yaparak bertaraf etme veya yenileme
gerekliliklerine uymaktadir. Ayrica, gevresel gerekliliklere de uyariz, iade edilen ve yenilemeye uygun Grinlerin tim
parcalarini yenileriz. Planlanmis eylemler, ¢ozimler bulmamiza ve ¢evreyi korumamiza yardimci olur.

T
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1. NOTLAR

Goodyear Dunlop Tires Operations S.A.
Avenue Gordon Smith

L-7750 Colmar-Berg

Luxembourg

www.goodyear.eu/truck

CUSTOMER SERVICE

GBR +44 121378 7177 FRA +33 147165 807
DEU +49 61816877103  SPA +34 913 622 201
ITA +390257521233  POL +48 146 800 330

(7| support@proactive.goodyear.com

v3.4

3

Degisiklikler ve hatalar olabilir. Tim gizimler ve veriler 6rnek niteligindedir
(6rnegin plakalar ve RFID verileri, demo gorsel ve veriler ile degistirilmistir.)
Cizimlerde ve gérsellerde Amerikan ingilizcesi ifadeler yer alabilir.

Version 3.4. Ocak 2021.

GOODSYEAR
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